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FuBbetatigungsvorrichtung 

Die Erfindung betrifft eine FuBbetatigungsvorrichtung mit den Merkmalen des Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

Eine derartige FuBbetatigungsvorrichtung ist beispielsweise aus der DE 196 54 705 Al 
bekannt. FuBbetatigungsvorrichtungen unterliegen ganz grundsatzlich drei Anforderungen. 
|Einerseits muB die Einheit wenig Bauraum beanspruchen, denn der Platzbedarf dieses 
Aggregates geht zu Lasten des im Fahrzeuginnenraum nutzbaren Raumes. Die Raumnot wird 
dadurch verstarkt, daB im Bereich des Befestigungspunktes fur den Halter der 
FuBbetatigungsvorrichtung auch die Lenksaule durch eine Karosseriewand hindurchgefuhrt 
werden muB. Weiterhin soil die FuBbetatigungsvorrichtung den Komfort-Bedurfhissen der 
Fahrzeugfuhrer genugen, so daB eine Einstellbarkeit und AnpaBbarkeit der Pedalhebelposition 
an unterschiedliche Fahrer mit unterschiedlicher KorpergroBe wunschenswert ist. SchlieBlich 
muB die Betatigungsvorrichtung den sicherheitstechnischen Anforderungen genugen. Zu 
diesem Punkt ist es beispielsweise bekannt geworden, im Kollisionsfall des Fahrzeugs die 
Pedalhebelanlenkung an dem Halter aufzuheben, so daB die Gefahr von FuB- und 
Beinverletzungen minimiert werden kann. 

Zur Losung dieser Anforderungen sind unterschiedliche Ansatze bekannt geworden, welche 
jeweils nur Teile der vorstehend genannten Probleme beseitigen. So sind beispielsweise 
unterschiedlichste Losungen zum Verschwenken einer Hauptbremszylinder- 
Bremskraftverstarker-Pedaleinheit bekannt geworden, welche keine Einstellbarkeit der 
Pedalhebelposition erlauben und infolge von Schlepphebeln oder Zugseilen im Bereich der 
Lenksaulendurchflihrung (das heiBt oberhalb des Halters) die Platzanforderungen nicht 
erfullen. 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine Pedaleinheit bereitzustellen, welche alle 
oben genannten Problematiken lost und sich ferner kostengunstig ohne elektronische 
Baueinheiten in ein Fahrzeug integrieren laBt. 

Diese Aufgabe wird geldst durch die kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1. 
Weitere Einzelheiten der Erfindung gehen aus Unteranspriichen im Zusammenhang mit der 
Beschreibung und der Zeichnung hervor. Die Zeichnung zeigt in den Figuren 1 und 2 die 
Verstellvorrichtung in der jeweils maximal vorderen und in der jeweils maximal hinteren 
Verstellposition bezogen auf einen nicht verdeutlichten Fahrer. 

Die FuBbetatigungsvorrichtung verfugt uber einen Pedalhebel, der an einem Tragteil angelenkt 
i ist. Das Tragteil ist an einem Halter verschwenkbar angelenkt, der an einem fahrzeugfesten 
Bauteil, namlich einer Wand, Trager oder ahnlichem befestigbar ist. Eine Verstellvorrichtung 
mit einer Gewindespindel-Mutter-Anordnung ist vorgesehen, um eine anpaBbare Verstellung 
der Betatigungsvorrichtung an unterschiedliche Personen zu ermoglichen. Es sind ferner 
Drehmomentubertragungs- oder Drehmomentumlenkmittel vorgesehen, welche eine nicht in 
Betatigungsrichtung auf die FuBbetatigungsvorrichtung wirkende Kraft K in eine 
Betatigungskraft in Betatigungsrichtung B umlenkt, und wobei mit dem 
Drehmomentubertragungs- oder Drehmomentumlenkmittel eine Verschwenkbewegung des 
Pedalhebels herbeigefiihrt wird. In den Figuren ist eine, der Betatigungsrichtung B 
entgegengesetzte Kraft K gekennzeichnet. Es ist ferner der Pedalhebel als 
Drehmomentubertragungsmittel vorgesehen, und weist ausgehend von einer an einem Tragteil 
drehbar befestigten Pedalhebelschwenkachse zwei in unterschiedliche Richtungen weisende, 
gemaB dem Ausfuhrungsbeispiel einander gegeniiberliegende Hebelarme auf. An einem Ende 
des ersten Hebelarmes ist eine FuBplatte (Pad) und an einem Ende des zweiten Hebelarmes 
eine Anlenkstelle fur ein Geberaggregat, insbesondere einen hydraulischen Geberzylinder 
vorgesehen. Das Geberaggregat ist zusammen mit dem Pedalhebel an einem Tragteil 
angeordnet, das seinerseits verschwenkbar an dem Halter gelagert ist. Somit sind Pedalhebel 
und Geberaggregat gemeinsam relativ zu dem Halter verschwenkbar. Die Position des 
Pedalhebels relativ zu dem Geberaggregat bleibt folglich im Rahmen der Verstellbewegung 
unangetastet. Eine dosierte Verstellung des Tragteils laBt sich mit Hilfe einer vorzugsweise 
motorangetriebenen Gewindespindel-Mutter-Anordnung bzw. mit Hilfe eines 
Schneckengetriebe erreichen. GemaB dem Ausfuhrungsbeispiel ist ein Motor an das Tragteil 



angeflanscht und verschwenkt zusammen mit dem Tragteil, so daB die mit der Spindel oder 
Schnecke zusammenwirkende Mutter entsprechend der Verstellung verschwenkbar an dem 
Halter angeschlagen ist. 
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Patentanspriiche: 

1 FuBbetatigungsvorrichtung mit wenigstens einem Pedalhebel und einem Halter, 

welcher an einer fahrzeugfesten Wand, Trager oder ahnlichem fahrzeugfesten Bauteil 
befestigbar ist, vorzugsweise mit einer Verstellvorrichtung zur Anpassung der 
Pedalhebelposition einer im Fahrzeug montierten FuBbetatigungsvorrichtung an 
unterschiedliche Fahrzeugfiihrer mit unterschiedlicher Korpergrofie, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Drehmomentubertragungs- oder Drehmomentumlenkmittel 
vorgesehen ist, welches eine nicht in Betatigungsrichtung auf die 
FuBbetatigungsvorrichtung wirkende Kraft in eine Betatigungskraft in 
Betatigungsrichtung umlenkt, und daB mit dem Drehmomentubertragungs- oder 

| Drehmomentumlenkmittel eine Verschwenkbewegung des Pedalhebels herbeigefiihrt 

wird. 

2. FuBbetatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Pedalhebel als Drehmomentubertragungs- oder Drehmomentumlenkmittel vorgesehen 
ist, und daB dieser im Falle einer Fahrzeugdeformation eine fahrerunabhangige 
Bremsbetatigung infolge der Verschwenkbewegung auslost. 

3. FuBbetatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Pedalhebel ausgehend von einer Pedalschwenkachse wenigstens zwei in 
unterschiedliche Richtungen weisende Hebelarme aufweist, und daB an einem Ende 
des ersten Hebelarmes ein FuBbetatigungsteil und an dem Ende des zweiten 
Hebelarmes eine Anlenkstelle vorgesehen ist, an der ein Betatigungsglied befestigbar 
ist, und daB das zweite Ende mit einem Prallkopf versehen ist, welcher im Falle einer 
unfallbedingten Fahrzeugdeformation zeitlich fruher in kraftubertragenden Kontakt 
mit einem in die Fahrgastzelle eindringenden Fahrzeugbauteil kommt, als der erste 
Hebelarm. 
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4. Fufibetatigungsvonichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Hebelarme einander diametral 
gegeniiberliegen. 

5. Fufibetatigungsvonichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an dem zweiten Hebelarm ein 
Geberaggregat, insbesondere ein hydraulischer Geberzylinder angelenkt ist, und daB 
das Geberaggregat zusammen mit der Schwenkachse flir den Pedalhebel an einem 
Tragteil angeordnet ist, welches Tragteil verschwenkbar sowie festlegbar an dem 
Halter angelenkt ist. 

6. Fufibetatigungsvonichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Verstellvorrichtung eine 
Gewindespindel-Mutter-Anordnung aufweist, welche eine festlegbare 
Schwenkbewegung des Tragteiles relativ zu dem an einem Fahrzeug befestigbaren 
Halter ermoglicht, so dafi die Positon des Pedalhebels relativ zu dem Geberaggregat 
erhalten bleibt. 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft eine Fufibetatigungsvorrichtung mit wenigstens einem Pedalhebel und 
einem Halter, welcher an einer fahrzeugfesten Wand, Trager oder ahnlichem fahrzeugfesten 
Bauteil befestigbar ist, und vorzugsweise mit einer Verstellvorrichtung zur Anpassung der 
Pedalhebelposition einer im Fahrzeug montierten Fufibetatigungsvorrichtung an 
unterschiedliche Fahrzeugfuhrer mit unterschiedlicher KorpergroBe. 

Fur eine einfache Verstellung der Betatigungsvorrichtung und fur optimierte Crash- 
Eigenschaften ist ein Drehmomentubertragungs- oder Drehmomentumlenkmittel vorgesehen, 
welches eine nicht in Betatigungsrichtung auf die Fufibetatigungsvorrichtung wirkende Kraft in 

•eine Betatigungskraft in Betatigungsrichtung umlenkt, und wobei mit dem 
Drehmomentubertragungs- oder Drehmomentumlenkmittel eine Verschwenkbewegung des 
Pedalhebels herbeigefuhrt wird. 



(Fig- 1) 



